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Verbrennunqsmotor mit einem Vergaser 
und einer Starteinrichtung 

Die Erfindung betrifft einen Verbrennungsmotor , insbe- . 
sondere einen Zweitaktmotor nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. ' 

Zum Anwerfen eines insbesondere handzustartenden Ver- 
brennungsmotors , insbesondere eines Zweitaktmotors, muS das 
Gemisch angefettet werden. Hierzu ist eine Vielzahl von . 
Systemen bekannt . So wird in einem Vergaser stromauf einer 
Drosselklappe eine Chokeklappe angeordnet, urn den Unter- 
druck bei den Anwerfhuben zu erhohen, damit eine ent- 
sprechend Starke Kraf tstof f f orderung bewirkt und damit das 
Gemisch fett wird. Problematisch bei derartigen Start - 
einrichtungen ist, daS der- Benutzer mit Anlaufen des 
Verbrennungsmotors rechtzeitig die Chokeklappe zumindest 
teilweise auSer Betrieb nehmen muS, damit ein Uberfetten 
und ein damit einhergehendes Absterben des Motors vermieden 
■ ist . 

Aus der JP 62060971 A ist bekannt, die Chokeklappe eines 
Vergasers mit Anlaufen des Verbrennungsmotors selbsttatig 

A4:*^*,«r, r>a^n T^H der im Ansauqkanal ansteigende Unter- 
druck geriutzt.vEs hat sich jedoch gezeigt, daS derartige 



Systeme zu langsam arbeiten, so daS ein Absterben des 
Motors aufgrund Uberfettung weiterhin nicht ausgeschlossen 
werden kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen gattungs- 
gemafien Verbrennungsmotor mit einer Starteinrichtung an- 
zugeben, bei dem beim Anlauf des Verbrennungsmotors eine 
Uberfettung des Gemisches sicher vermieden ist . 

Die Aufgabe wird erf indungsgemaS nach den kennzeichnenden 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost . . 

Durch den schaltbaren Bypasskanal wird gewahrleistet , daS 
mit Anlaufen des Verbrennungsmotors gleichzeitig eine zu- 
satzlicher Luftpfad f reigeschaltet wird, der in den Ansaug- 
kanal Bypassluft fordert, so dafi eine Uberfettung des an- ■ 
gesaugten Kraftstoff/Luft -Gemisches sicher vermieden ist. 
Das rasche Schalten des Bypasskanal s wird durch ein Schalt- 
ventil erzielt, das zum Start des Verbrennungsmotors ge- 
schlossen ist und beim Anlaufen des Verbrennungsmotors 
selbsttatig in eine weniger gedrosselte Stellung um- 
schaltet, so daS das Gemisch abmagert und ein Weiterlaufen 
des Motors gewahrleistet ist. Vorteilhaft wird das Schalt- 
ventil zum Of fnen des Bypasskanals vom Verbrennungsdruck im 
Brennraum des Motors betatigt, da bei auftretendem Ver- 
brennungsdruck eine Ziindung erfolgt ist und der Motor an- 
lauf t. Insbesondere ist es zweckmaSig,. das Schaltventil fur 
den Bypasskanal in ein Dekompressionsventil zu integrieren 
Oder das Ventilglied des Schaltventils vom Schaltelement 
des Dekompressionsventils zu betatigen. 
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Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus den weite- 
ren Anspriicheri; der Beschreibung und der Zeichnung, in- der 
Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung dargestellt sind. Es 

in schematischer Darstellung einen Zweitaktmotor 
mit einem Vergaser und einer Starteinrichtung, 

in vergrolSerter Darstellung einen schematischen 
Schnitt durch das in Fig. 1 gezeigte Dekom- 
pressionsventil / 

in schematischer Darstellung ein weiteres 
Aus fiihrungsbei spiel eines Zweitaktmotors mit einem 
Vergaser und einer Starteinrichtung . 

Der in Fig. 1 gezeigte Verbrennungsmotor 1 ist ein 
Zweitaktmotor mit einem Zylinder 2, dessen Brennraum 3 von 
einem Kolben.4 begrenzt ist. Der Kolben 4 steuert ein Uber- 
■stromf enster 5 sowie ein AuslaSf enster 6 des Brennraums 3; 
das Kolbenhemd 7 steuert einen Gemischeinlafi 8 in das 
Kurbelgehause 9. Der Kolben 4 treibt iiber ein Pleuel 10 
eine im Kurbelgehause 9 drehbar gelagerte Kurbelwelle 11 
an. 

Das zum Betrieb notwendige Kraf tstof f /Luf t-Gemisch wird in 
einer Gemischauf bereitungseinrichtung, im Ausfiihrungs- 
beispiel ein Vergaser 12, auf bereitet . Der in Fig. 1 dar- 
gestellte Vergaser ist ein Membranvergasex' mit einer kraft- 
stof fgefullten Regelkammer 13, die liber ein nicht naher 



zeigen: 
Fig. 1 

Fig. 2 
Fig. 3 
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dargestelltes EinlaSventil von einer Kraf tstof f pumpe 14 mit 
Kraftstoff versorgt wird. Die Regelkammer .13 ist liber Leerr 
laufdiisen 15 sowie eine Hauptduse 16 mit einem als Venturi 
ausgebildeten Ansaugkanalabschnitt 17 verbunden. Im Bereich 
der Leerlauf diisen 15 ist eine drehbar gelagerte Drossel- 
klappe 18 vorgesehen; stromauf des^ Ansaugkanalabschnittes 
17 ist eine Starteinrichtung in Form einer Chokeklappe 19 
angeordnet . - . - 

Gemafi der Erfindung ist ein Bypasskanal 2 0 vorgesehen, der 
bezogen auf die Stromungsrichtung 3 0 des Kraf tstof f/Luft- 
Gemisches stromauf der Drosselklappe 19 mit einem Leitungs- 
abschnitt 21 abzweigt und stromab der Chokeklappe 19 mit 
einem Leitungsabschnitt 22 in den Ansaugkanalabschnitt 17 
mundet. Die Leitungsabschnitte 21 und 22 sind liber ein 
Schaltventil '23 miteinander verbunden, welches beim An- 
laufen des Verbrennungsmotors beim Start zu betatigen ist. 
Bevorzugt ist das Schaltventil 23 vom Verbrennungsdruck im 
Brennraum 3 des Motors 1 betatigt. In besonderer Aus- 
■gestaltung ist das Ventilglied 26 des Ventils 23 vom 
Schaltelement 27 eines Dekompressionsventils 24 betatigt, 
wobei-das Schaltventil 23 vorzugsweise in das Dekom- 
pressionsventil 24 integriert ist. Eine Dichtung 25, 36 
trennt den Ventilraum 32 des Schaltventils 23 vom Innenraum 
des Dekompressionsventils 24 bzw. von der Umgebung. 

Wie in Fig. 2 vergroSert dargestellt, besteht das Dekom- 
pressionsventil 24 aus einem ahnlich einem Ventilteller 28 
ausgeoi xaecen vencxxy j. j.t:u., wcj-v-iicso i-ij^cj- ^jl.l±k=:xx v>-xx»- J.-l..-»«-xJ.oL-l-^- 
29 verschiebbar gehalten ist . Der Ventilschaft 2 9 ist liber 
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eine Feder 31 in SchlieSstellung des Ventiltellers 28. 
kraf tbeauf schlagt . 

Auf dem Ventilschaft 2 9 ist das Ventilglied 26 des Schalt- 
ventils 24 angeordnet . In der in Fig. 2 gezeigten Offnungs- 
stellung liegt das Ventilglied 26 auSerhalb der Mundungen 
der beiden- Leitungsabschnitte 21 und 22, so daiS diese fiber 
den Ventilraum 32 miteinander verbunden sind. 

Zum Start wird das Dekompressionsventil . 24 durch Nieder- 
driicken des Ventilschaf tes 29 in die Of f nungsstellung ge- 
schaltet, so daS der Ventilteller 28 vom Ventilsitz ab- 
gehoben ist und der Brennraum liber eine Dekompressions- 
offnung 33 mit der Atmosphare verbunden ist. In dieser 
Of f nungsstellung ist der' Ventilschaft 2 9 durch eine feder- 
belastete Rastvorrichtung 34 verrastet . 

In dieser Startstellung des Dekompressionsventils 24 liegt 
das Ventilglied 26 in der gestrichelt eingezeichneten 
Stellung 26', wodurch die. Leitungsabschnitte 21 und 22 von- 
einander getrennt sind. Uber den Bypasskanal 2 0 kann keine 
Luft stromen. Stromab der Chokeklappe 19 baut sich dah^r 
ein hoher Unterdruck- auf, der zu einer starken Kraft- . 
stof forderung durch die Leerlauf diisen 15 und die Hauptduse 
16 f lihrt . Das Gemisch wird zum Start angefettet. 

Der - meist handzustartende - Verbrennungsmotor 1 wird 
z- B. uber einen Seilzugstarter oder dgl . angeworfen, der 
an der Kurbelwelle 11 angreift. Aufgrund des geschalteten 
Dekompressionsventils 24 ist der Start erleichtert. Sobald 
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iiber die Ziindkerze 35 eine Ziindung ausgelost wird, steigt 
der Druck im Brennraum 3 explosionsart ig an und wirkt auf 
den Ventilteller 28, so daS sich durch die Druckkraft die 
Rastvorrichtung 34 lost und das Dekompressionsvent il 24 
- unterstiitzt durch die Kraft der Feder 31 - in die in Fig. 
2 gezeigte SchlieEstellung schaltet. Der anlaufende 
Verbrennungsmotor saugt liber den EinlaS 6 mit steigender 
Drehzahl mehr Gemisch an, weshalb der Unterdruck im Ansaug- 
rohrabschnitt 17 ansteigt. Da mit dem SchlieSen des Dekom- 
pressionsventils 24 gleichzeitig das Ventilglied 26 in die 
Of fnungsstellung gemafi Fig. 2 liberfuhrt wird, ist beim An- 
laufen des Verbrennungsmotors 1 der Bypasskanal 20 in eine 
weniger gedrosselte Stellung, insbesondere in eine 
Of fnungsstellung geschaltet. Uber den Leitungsabschnitt 21, 
den Ventilraum 3 2 und den Leitungsabschnitt 22 wird die 
Starteinrichtung 19 umgangen; der Druck im Ansaugkanalab- 
schnitt 17 fallt ab, so da6 eine Uberfettung des Gemisches 
vermieden ist. Das Gemisch magert aufgrund der zusatzlich 
iiber den Bypass 2 0 zugefiihrten Luft ab und der Motor bleibt 
lauffahig. 

Das Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 3 entspricht im Aufbau 
de'm nach Fig, 1, weshalb fiir gleiche Telle gleiche Bezugs- 
zeichen verwendet sind. Der Vergaser 12 weist anstelle . 
einer Chokeklappe 19 als Starteinrichtung einen . Hilf s-. 
vergaser 40 auf, der parallel zum Ansaugkanalabschnitt 17 
ausgebildet- ist und die Dross elklappfe 18 umgeht . Der Hilfs- 
vergaser 40 ist durch ein Sperrglied 41 ein- und auszu- 
schalten und fordert in Startstellung der Drosselklappe 
vermehrt Kraftstoff in den Ansaugkanalabschnitt 17, so daS 
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dem Verbrennungsmotor ein angefettetes Kraf tstof f /Luf t -Ge- 
misch 30 zugefuhrt wird. Das Dekompressionsventil 24 sowie 
das Schaltventil 23 ist wie zur Fig. 1 beschrieben aufge- 
baut; bei gedriicktem und damit offenem Dekompressionsventil 
24 liegt das Ventilglied 26 in Stellung 26' gemaS Fig. 2 
und sperrt die Leitungsabschnitte 21 und 22. Lauft der Ver- 
brennungsmotor 1 an, wird das Dekompressionsventil durch 
den Brennraumdruck selbsttatig geschlossen und betatigt 
gleichzeitig das Schaltventil 23, welches bei geschlossenem 
Dekompressionsventil 24 in seiner Of fnungs stellung liegt. 
Die Leitungsabschnitte 21 und 22 sind liber den Ventilraum 
32 miteinander stromungsverbunden, so dalS stromauf des 
Hilf svergasers 40 Luft liber den Leitungsabschnitt 22, den 
Ventilraum^ 32 und den Leitungsabschnitt 21 stromt und 
stromab des Hilf svergasers 40 in dessen Stromungspf ad bzw. 
den Ansaugkanalabschnitt 17 miindet. Beim Starten des 
Verbrennungsmotors wird bei dessen Hochlaufen der Bypass- 
kanal 2 0 geoffnet, so daS vermehrt Luft stromab der 
Drosselklappe 18 zugefuhrt wird, wodurch das Gemisch 
abmagert . Eine Uberfettung des Gemisches ist sicher 
vermieden; der Motor bleibt lauffahig. • . 
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Anspruche 

1. Verbrennungsmotor, insbesondere Zweitaktmotor, mit 
einem Ansaugkanal, liber den dem Motor (1) ein zum 
Betrieb notwendiges Kraf tstof f /Luf t-Gemisch zugefiihrt 
ist, welches in einem Vergaser (12) aufbereitet wird, 
und mit einer im Bereich des Vergasers (12) ausge- 
bildeten Starteinrichtung (19, 40) zur Anfettung des 
Kraf tstof f /Luf t-Gemisches beim Startvorgang, 
gekennzeichnet durch einen Bypasskanal (20), der in 
Stromungsrichtung (3 0) des Kraf tstof f /Luf t -Gemisches 
stromauf der Starteinrichtung (19, 40) abzweigt ,und 
stromab der Starteinrichtung (19, 40) einmiindet, 
wobei im Bypasskanal (20) ein Schaltventil (23) an- 
geordnet ist, das zum Start des Verbrennungsmotors 
(1) im wesentlichen geschlossen ist und beim Anlaufen 
des Verbrennungsmotors (1) selbsttatig in eine 
.weniger gedrosselte Stellung schaltet* 

2 . Verbrennungsmotor nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, daS das Schaltventil (23) ein 
Zweistellungsventil ist, wobei die erste Stellung 
eine Sperrstellung zum Start des Verbrennungsmotors 
und die zweite Stellung eine Of f nungsstellung bei an- 
gelaufenem Motor ist.. 
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Verbrennungsmotor nach Anspruch 1 oder 2 , 
dadurch gekennzeichnet , daS das Schaltventil (23) vom 
Verbrennungsdruck im Brennraum (3) des Motors (1) be- 
tatigt ist . 

Verbrennungsmotor nach Anspruch 3 , 

dadurch gekennzeichnet , daS das Ventilglied (26) vom 
Schaltelement (27) eines Dekompressionsventils (24) 
betatigt ist. 

Verbrennungsmotor nach ' Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet , dafi das Schaltventil (23) im 
Gehause des Dekompressionsventils (24) integriert 
ist . 

Verbrennungsmotor nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , daS die Starteinrichtung eine 
stromauf des Venturi-Abschnittes angeordnete Choke- 
klappe (9) ist. 

Verbrennungsmotor nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet , dag die Starteinrichtung ein 
parallel zum Hauptvergaserpf ad ausgebildeter Hilfs- 
vergaser (40) ist. 
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Zusammenf assung 

Die Erf indung betrif ft einen Zweitaktmotor mit einem An- 
saugkanal, viber den dem Motor (1) ein zum Betrieb notwen- 
diges Kraftstoff/Luft-Gemisch zugefiihrt ist, welches in 
einem Vergaser (12) aufbereitet wird und mit einer im Be- 
reich des Vergasers (12) ausgebildeten Starteinrichtung 
(19," 40) zur Anfettung des Kraf tstof f /Luf t-Gemisches beim 
Startvorgang . 

Um nach dem Anlaufen des Motors eine Uberfettung des Ge- 
misches zu vermeiden, ist ein Bypasskanal (20) vorgesehen, 
der in Stromungsrichtung (30) des Kraf tstof f /Luf t-Gemisches 
stromauf der Starteinrichtung (19, 40) abzweigt und stromab 
der Starteinrichtung (19, 40) einmundet;, wobei im Bypass- 
kanal (20) ein Schaltventil (23) angeordnet ist, das zum 
Start des Verbrennungsmotors (1) im wesentlichen ge- 
schlossen ist und beim Anlaufen des Verbrennungsmotors (1) 
selbsttatig in eine weniger gedrosselte Stellung schaltet. 



(Fig. 3) 
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